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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Bezeichnung: Scheibenbremse 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eine Schei- 
benbremse mit einer Bremsscheibe mit einer bevorzugten 
Laufrichtung, einer ersten Bremsbacke mit einem ersten 
Schwerpunkt auf einer ersten Seite der Bremsscheibe, ei- 
ner zweiten Bremsbacke mit einem zweiten Schwerpunkt 
auf einer zweiten Seite der Bremsscheibe und einem Sattel 
zum Qbertragen von mit der zweiten Bremsbacke erzeug- 
ten Bremskraften auf die erste Seite der Bremsscheibe. 
Erfindungsgemafi ist vorgesehen, dafi der zweite Schwer- 
punkt gegenuber dem ersten Schwerpunkt um eine vorbe- 
stimmte Strecke in Richtung auf eine der bevorzugten 
Drehrichtung der Bremsscheibe entsprechende Brems- 
scheibenauslaufseite versetzt ist (Figur 7). 
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schenkel vorsieht und die eine Bremssattelfuhrung 
mittels Fuhrungsbolzen realisiert. 
[0014] Bei beiden beschriebenen Losungen nach 
dem Stand der Technik liegen die Schwerpgnkte der 
Bremsbacken bezuglich der Bremsscheibe ieinander 
gegenuber. Die. Bremsbacken liegen somit einander 
symmetrisch gegenuber. 

[0015] Die Bremse nach der EP-PS 709 592 ware 
zwar allein schon wegen der Verwendung eines an- 
nahernd plattenformigen Bremsentragers aus Ge- 
wichtsgrunden auch im Nutzfahrzeugbereich wun- 
schenswert, jedoch bringt dieser Aufbau selbst bei 
kleinen und im PKW-Bereich verwendeten Scheiben- 
bremsen schon enorme Nachteile mit sich, die sich 
hauptsachlich in einer Schragstellung des Bremssat- 
tels auftern. Die Folgen davon sind hohe Biegemo- 
mente inklusive Reibmomente in den Sattelfuhrun- 
gen (Gegenmoment zur Sattelschragstellung) und 
eine ungleichmaftige felgenseitige Belaganlage mit 
einem nachteiligen Tangentialverschleift. 
[0016] Um den steigenden Anforderungen des 
Marktes an einen Gleitsattel oder Festsattel - wie Ge- 
wichtseinsparuhg, kompakte und servicefreundliche 
Bauweise - gerecht zu werden, jedoch andererseits 
die Sicherheit der Bremsenfunktion sowie die Stabili- 
tat der Bremse nicht zu vernachlassigen, muft unter 
Berucksichtigung der verwendeten Werkstoffe das 
Bestreben dahin gehen, geeignete Wege durch eine 
moderne Bremsenkonstruktion zu beschreiten. Die- 
ses Ziei setzt sich die Erfindung. 

Aufgabenstellung 

[0017] Mit anderen Worten liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, die aus dem Stand der Technik 
bekannten Bremsen dahingehend zu verbessern, 
daft einer Schragstellung des Bremssattels vorge- 
beugtwird. 

[0018] Erfindungsgemaft wird die gestellte Aufgabe 
dadurch geldst, daft der zweite Schwerpunkt gegen- 
uber dem ersten Schwerpunkt um eine vorbestimmte 
Strecke in Richtung auf eine der bevorzugten Dreh- 
richtung der Bremsscheibe entsprechende Brems- 
scheibenauslaufseite versetzt ist. 
[0019] Mit anderen Worten wird die Bremse in vor- 
bestimmter Weise "unsymmetrisch" ausgelegt. Da- 
durch wird zu dem Drehmoment auf derjenigen Seite 
des Bremssattels, welche mit dem Festteil der Achse 
verbunden ist, ein der Strecke des Versatzes der bei- 
den Schwerpunkte entsprechendes Gegenmoment 
erzeugt. Bei geeigneter Wahl der Versatzstrecke he- 
ben sich die beiden Drehmomente auf, sie "neutrali- 
sieren" einander. Mithin wird bei entsprechender 
Wahl der Versatzstrecke eine Sattelschragstellung 
wirkungsvoll vermieden, wodurch insbesondere auf 
der freien Seite des Bremssattels eine gleichmaftige 
Belagablage erreicht wird. Daraus resultiert eine ent- 
sprechende Verschleiftkompensation. Die Fuhrungs- 
bolzen mussen nicht mehr wie beim Stand der Tech- 
nik ein mit erhohten Reibmomenten verbundenes 



Gegenmoment erzeugen, sie nehmen jetzt nur hoch 
die Verschiebekraft und das. Abstutzmoment des 
Bremssattels auf. Dadurch ist auch eine verbesserte 
Gleitlagerung bei einem Verschiebesattel realisiert. 
[0020] Es wird ausdrucklich darauf hingewiesen, 
daft es gleichgultig ist, ob es sich um ein am Funkti- 
onsbeispiel beschriebenes einzelnes Reibelement 
auf jeder Seite der Bremsscheibe oder um mehrere 
Einzelbremsbacken/Einzelsegmente auf jeder Seite 
der Bremsscheibe handelt, weil der Effekt einer Er- 
zeugung eines Gegenmomentes durch versetzte An- 
ordnung/en auch mit mehreren Bremsbacken erzielt 
werden kann. 

[0021] Selbstverstandlich trifft dies auch fur einen 
um mindestens einen Lagerbolzen verschwenkbaren 
Pendelsattel zu, ebenso fur eine Festsattelscheiben- 
bremse. Durch die bereits erlauterte Neutralisierung 
der Drehmomente erfolgt auch keine "Verschran- 
kung" (Schragstellung). in den Halte- bzw. Befesti- 
gungsbereichen des Bremssattels mehr, wodurch 
auch hier Material- und Gewichtseinsparungen durch 
einen geringeren Materialeinsatz erzielt werden kon- 
nen. 

[0022] Als mechanisch besonders vorteilhaft ist es 
endungsgemaft bevorzugt, dad die beiden Schwer- 
punkte den gleichen Radialabstand von der Mittel- 
achse der Bremsscheibe haben. Mit anderen Worten 
ist zwischen den beiden Schwerpunkten ein Win- 
kelabstand um den Bremsschetbenmittelpunkt defi- 
niert. 

[0023] Ein Versatz des zweiten Schwerpunktes ge- 
genuber dem ersten Schwerpunkt in Richtung paral- 
lel zur Bremsscheibe kann zumindest teilweise auf ei- 
nen Versatz der ersten Bremsbacke gegenuber der 
zweiten Bremsbacke parallel zur Bremsscheibe zu- 
riickgehen. 

[0024] Mit anderen Worten ist nach einer Ausgestal- 
tung der Erfindung vorgesehen, daft die Bremsba- 
cken versetzt zueinander angeordnet sind. 
[0025] Zusatzlich oder alternativ kann nach der Er- 
findung aber auch vorgesehen sein, daft ein Versatz 
des zweiten Schwerpunktes gegenuber dem ersten 
Schwerpunkt in Richtung parallel zur Bremsscheibe 
zumindest teilweise auf zueinander unterschiedliche 
Ausgestaltungen der ersten und der zweiten Brems- 
backe zuruckgeht. 

[0026] Bei dieser Ausfuhrungsform der Endung ist 
mit anderen Worten vorgesehen, daft die Schwer- 
punkte "innerhalb" der Bremsbacken zueinander ver- 
setzt werden, so daft ein Versatz der beiden Schwer- 
punkte zueinander auch dann erzielt wurde, wenn die 
beiden Bremsbacken "symmetrisch" zueinander in 
der Bremse angeordnet wurden. 
[0027] Dabei besteht eine bevorzugte Ausfuhrungs- 
form der Erfindung darin, daft ein Versatz des zwei- 
ten Schwerpunktes gegenuber dem ersten Schwer- 
punkt in Richtung parallel zur Bremsscheibe zumin- 
dest teilweise auf zueinander unterschiedliche Mas- 
severteilungen der ersten und der zweiten Bremsba- 
cke zuruckgeht. 
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[0045] Gleiches gilt auch fur den Verdrehwinkel. p. 
Auch dieser Winkel wird rechnerisch ermittelt und ist 
abhangig vom Durchmesser der Bremsscheibe und 
von der Bremsengeometrie. Auch hier ist ,der ent- 
sprechende Einsatzfall der Scheibenbremse zu be- 
rucksichtigen. 

[0046] Die in der obigen Beschreibung, den Anspru- 
chen sowie derZeichnung offenbarten Merkmale der 
Erfindung konnen sowohl einzeln als auch in beliebi- 
gen Kombinationen fur die Verwirklichung der Erfin- 
dung in ihren verschiedenen Ausfuhrungsformen we- 
sentlich sein. 

Patentanspruche 

1. Scheibenbremse mit 

einer Bremsscheibe (4) mit einer bevorzugten Lauf- 
richtung (D), 

einer ersten Bremsbacke (2) mit einem ersten 
Schwerpunkt (S 1) auf einer ersten Seite der Brems- 
scheibe (4), 

einer zweiten Bremsbacke (3) mit einem zweiten 
Schwerpunkt (S 2) auf einer zweiten Seite der 
Bremsscheibe (4) und 

einem Sattel (1) zum Obertragen von mit der zweiten 
Bremsbacke (3) erzeugten Bremskraften auf die ers- 
te Seite der Bremsscheibe (4), 
dadurch gekennzeichnet, dad 
der zweite Schwerpunkt (S 2) gegenuber dem ersten 
Schwerpunkt (S 1) um eine vorbestimmte Strecke (V) 
in Richtung auf eine der bevorzugten Drehrichtung 
(D) der Bremsscheibe (4) entsprechende Brems- 
scheibenauslaufseite versetzt ist. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daft die beiden Schwerpunkte (S 1, 
S 2) den gleichen.Radialabstand von der Mittelachse 
der Bremsscheibe (4) haben. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daft ein Versatz (V) des zwei- 
ten Schwerpunkts (S 2) gegenuber dem ersten 
Schwerpunkt (S 1) in Richtung parallel zur Brems- 
scheibe (4) zumindest teilweise auf einen Versatz der 
ersten Bremsbacke (3) gegenuber der zweiten 
Bremsbacke (2) parallel zur Bremsscheibe (4) zu- 
geht. 

4. Scheibenbremse nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft ein 
Versatz (V) des zweiten Schwerpunkts (S 2) gegenu- 
ber dem ersten Schwerpunkt (S 1) in Richtung paral- 
lel zur Bremsscheibe (4) zumindest teilweise auf zu- 
einander unterschiedliche Ausgestaltungen der ers- 
ten und der zweiten Bremsbacke (2, 3) zuruckgeht. 

5. Scheibenbremse nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft ein 
Versatz (V) des zweiten Schwerpunkts (S 2) gegenu- 
ber dem ersten Schwerpunkt (S 1) in Richtung paral- 



lel zur Bremsscheibe (4) zumindest teilweise auf zu- 
einander unterschiedliche Masseverteilungen der 
ersten und der zweiten Bremsbacke (2, 3) zuruck- 
geht. 

6. Scheibenbremse nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft die 
erste und/oder die zweite Bremsbacke (2, 3) in zu- 
mindest einer Schnittebene keilformig ist. 

7. Scheibenbremse nach einem der vorangehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft der 
Sattel (1) in einem die Bremsscheibe (4) ubergreifen- 
den Bereich eine Offnung (9) aufweist. 

8. Scheibenbremse nach Anspruch 7, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Offnung (9) sich in der Pro- 
jektion parallel zur Bremsscheibe uber die erste 
und/oder die zweite Bremsbacke (2, 3) erstreckt. 

9. Scheibenbremse nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Offnung (9) die Kon- 
tur eines Parallelogramms hat. 

10. Scheibenbremse nach einem der vorange- 
henden Anspruche, gekennzeichnet durch ein plat- 
tenformiges Tragtei! (6). 

11. Scheibenbremse nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Tragteil (6) einstuckig mit 
einem Achsteil (7) ausgefuhrt ist. 

12. Scheibenbremse nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
sie eine Gleitsattelscheibenbremse, eine Pendelsat- 
telscheibenbremse oder eine Festsattelscheiben- 
bremse mit einseitiger oder beidseitiger Zuspannung 
ist. 

13. Scheibenbremse nach einem der vorange- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft 
sie eine Bremse fur Nutzfahrzeuge ist. 

Es folgen 3 Blatt Zeichnungen 
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